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1. ÚVOD 
 
OBJEDNAVATEL: Krajská správa a údržba silnic Vysočiny, příspěvková 

organizace  
STAVBA-OBJEKT: most ev.č.0395-1 přes řeku Jihlava v obci Kostelec 
      
 Na základě objednávky byl proveden v průběhu března 2025 diagnostický 
průzkum výše uvedeného mostního objektu. Most převádí komunikaci přes stálou 
vodoteč řeky Jihlavy. 
 Diagnostický průzkum slouží jako podklad pro hodnocení rozhodujících 
konstrukcí mostu tak, aby bylo možno rozhodnout o způsobu jeho rekonstrukce a 
provést přepočet zatížitelnosti mostu. Na základě výsledků diagnostického průzkumu 
a mimořádné prohlídky mostu bylo provedeno hodnocení stavu mostu podle 
ČSN 736221 a byly vypracovány rámcové návrhy různých variant rekonstrukce. 
Výpočet zatížitelnosti je součástí diagnostického průzkumu. Průzkum byl zaměřen na 
stav konstrukcí v rozsahu daném požadavky objednavatele a kalkulací ceny. 
Průzkum se provádí na základě smlouvy o dílo ze dne 11.12.2024. 
 
1.1. KONSTRUKČNÍ USPOŘÁDÁNÍ MOSTU 
 
 Jedná se o most o jednom poli převádějící komunikaci III/0395 přes řeku Jihlavu. 
  
1.1.1. ZAKLÁDÁNÍ MOSTU 
 
 Založení mostu je pravděpodobně plošné na základové pasy z kamenných 
balvanů. Opěry jsou podle podkladů vytvořeny na původní základy. 
 
1.1.2. SPODNÍ STAVBA 
    
 Spodní stavbu tvoří dvě betonové monolitické opěry s rovnoběžnými betonovými 
křídly. Dříky opěr jsou provedeny z prostého betonu a úložné prahy jsou 
železobetonové. V úrovni kolísající hladiny jsou podél opěr provedeny 
železobetonové ochranné prahy. 
    
1.1.3. NOSNÁ KONSTRUKCE MOSTU 
 
 Jedná se o kolmý most o jednom poli. Nosná konstrukce je provedena z 11 kusů 
prefabrikovaných předpjatých nosníků KA-73 délky 12 m. Nosníky jsou na opěrách 
uloženy na lepenku. Na opěrách jsou provedeny podpovrchové mostní závěry. 
 
2. PODKLADY PRŮZKUMU 
 
 Zpracovatel tohoto diagnostického průzkumu vycházel z podkladů poskytnutých 
objednatelem. Nebyly poskytnuty žádné podklady ve formě písemné ani výkresové 
archivní dokumentace. Objednavatel poskytl jako podklad mostní list, hlavní mostní 
prohlídku z roku 2020 vypracovanou Ing. Janem Tomkem. Mostní list je v této zprávě 
uveden jako příloha č.2. 
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3. PROVEDENÉ PRÁCE A VÝSLEDKY ZKOUŠEK 
 
 Rozsah prací byl stanoven na základě požadavku objednavatele tak, aby bylo 
možné stanovit podklady pro přepočet zatížitelnosti a pro rozhodnutí o způsobu 
rekonstrukce mostu.  
 Z hlediska postupu prací byla v první fázi provedena podrobná prohlídka mostu 
se zjištěním základních skutečností. Na základě této prohlídky, zjištěných skladeb a 
konstrukčního řešení bylo dále rozhodnuto o umístění zkušebních míst, míst pro 
odběr vzorků a metod provádění průzkumu.  
 V rámci průzkumu byly prováděny tyto práce. Zjištění polohy, druhu a krytí 
výztuže hlavních nosných prvků. Zjištění hloubky karbonatace betonu. Byl proveden 
odběr vzorků betonu ke zjištění pevnosti betonu v tlaku spodní stavby. Byl zjišťován 
obsah chloridů v betonu nosné konstrukce a spodní stavby. Byly provedeny zkoušky 
pevnosti betonu v tahu spodní stavby. Pro nosníky byly provedeny sondy ke zjištění 
stavu předpínací výztuže. Byla provedena kontrola stavu dutin nosníků.  
 
3.1. ZKOUŠKY BETONU 
 
3.1.1. STANOVENÍ HLOUBKY KARBONATACE BETONU  
 
 Byla zjišťována hloubka karbonatace betonu spodní stavby a nosné konstrukce. 
Stanovení hloubky karbonatace bylo uskutečněno na zkušebních místech 
provedených formou odseknutí povrchových vrstev pro získání čerstvého lomu 
betonu. Místa zjištění karbonatace jsou uvedena ve schématu v příloze č.4b. 
Samotné stanovení hloubky karbonatace bylo uskutečněno kolorimetrickým testem 
indikačním roztokem fenolftaleinu (poměr složek: 1g fenolftaleinu, 70 ml 
ethylalkoholu, 100 ml destilované vody) zkušebním postupem dle normy 
ČSN EN 14630. Výsledky jsou uvedeny v tabulce č.3.1.  

Pro orientaci v problému karbonatace je třeba alespoň zjednodušeně tento 
proces popsat, aby byl jasný vztah karbonatace a korozních procesů výztuže. Pokud 
zasahuje do hloubky větší než je krycí vrstva betonu, snižuje se alkalita betonu v 
okolí výztuže a při dosažení hodnoty pH=9,6 ztrácí beton schopnost plnit úlohu při 
pasivaci výztuže. Při současném působení například chloridů pak mohou být 
nastartovány korozní procesy na povrchu výztuže již dříve a to již při hodnotách pH v 
intervalu 10 až 11.   
 Pro dané prvky byla zároveň provedena nedestruktivní měření ke zjištění krytí 
výztuže. Měření bylo provedeno elektromagnetickou metodou přístroji 
PROFOMETER 5 a PM8000 fy. PROCEQ. Měření přístrojem PM8000 bylo 
prováděno v souladu s návodem k použití přístroje. Kalibrace měření byla provedena 
orientačními sondami k výztuži. Výsledky měření krytí jsou uvedeny v kapitole 3.2. 
 Zjištěné hodnoty maximální dk,max a průměrné dk,mean hloubky karbonatace 
zjištěné na zkušebních místech provedených formou lomu betonu v místech odběru 
vzorků a sond jsou uvedeny v tabulce č.1 a zkušební místa jsou zakreslena ve 
schématu v příloze č.4b. 
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TABULKA č.1: Výsledky zkoušek karbonatace betonu 
 

Zkušební 
místo 

Konstrukční prvek 
tloušťka 
omítky 
[mm] 

Hloubka 
karbonatace 

dk,max 

[mm] 
dk,mean 

[mm] 

KB1 Nosník 11 v uložení na opěru 2 bez omítky 2 2 

KB2 Nosník 1 v uložení na opěru 2 bez omítky 4 2 

KB3 nosník 1 v uložení na opěru 1 bez omítky 4 3 

KB4 Úložný práh opěry 2 v místě vrtu V9 2 - 6 45 42 

KB5 Úložný práh opěry 1 v místě vrtu V11 bez omítky 19 16 

KB6 Dřík opěry 1 v místě vrtu V5 bez omítky 24 19 

KB7 Dřík opěry 2 v místě vrtu V4 0 - 5 22 16 

Pozn.: Hodnoty hloubky karbonatace uvedené v tabulce č.1 jsou měřeny od líce betonové 
konstrukce bez omítky.  
 
 Z tabulky č.1 je patrné, že karbonatace betonu spodní stavby zasahuje do 
hloubky až 45 mm. Karbonatace betonu nosné konstrukce KA 73 je třeba očekávat 
do hloubky do hloubky v rozmezí 4 mm. Porovnání hloubky karbonatace s krytím 
výztuže je provedeno v kapitole č.3.2.  
 
3.1.2. OVĚŘENÍ POLOHY A KRYTÍ VÝZTUŽE 
 
 Bylo provedeno nedestruktivní měření k ověření krytí a polohy výztuže prvků 
spodní stavby a nosné konstrukce. Krytí výztuže bylo měřeno přístrojem Profometer 
PM8000 fy. PROCEQ. Měření krytí bylo kalibrováno v místech sond k výztuži. Pro 
dříky opěr bylo zjištěno, že jsou provedeny z prostého betonu nebo s uložením 
výztuže mimo dosah přístrojů (>300 mm). Výztuž úložných prahů byla zjištěna ve 
značné hloubce, krytí tedy bylo odhadnuto na základě měření přístrojem X-SCAN 
PS1000 fy. HILTI.   
 Měření polohy a rozložení výztuže v prvcích bylo měřeno přístroji Profometer 
PM8000 fy. PROCEQ a X-SCAN PS1000 fy. HILTI.  
 Měření krytí výztuže bylo provedeno celkem na 9 zkušebních místech 
označených jako P1 až P9 pro nosnou konstrukci a dále 2 měření metodou GPR s 
odhadem krytí výztuže pro úložné prahy. Měření rozložení výztuže v konstrukci bylo 
provedeno celkem na 11 zkušebních místech s označením dle tabulky č.2. 
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 Zjištěné hodnoty krytí výztuže jsou pro nosnou konstrukci a spodní stavbu 
uvedeny v tabulkách č.3 a č.4 spolu s předpokládanými hodnotami krytí dle typových 
podkladů a s hodnotou maximální hloubky karbonatace betonu zjištěné pro daný 
konstrukční prvek.  
 Hodnocení rozložení výztuže je uvedeno v tabulkách č.5 až. č.7 spolu se 
záznamy z měření přístroji X-SCAN PS1000 a PM8000. 
 Hodnocení krytí a rozložení výztuže vycházelo z předpokladů typového podkladu 
pro nosníky KA-73 (Dopravoprojekt/1973). Pro spodní stavbu nebyla k dispozici 
archivní dokumentace. Použité výřezy z podkladů jsou uvedeny ve schématu č.1. 
Poloha měření je zakreslena ve schématu v příloze č.4d. Protokol se záznamy z 
měření krytí výztuže přístrojem Profometer PM8000 jsou uvedeny v příloze č.10. 
 
SCHÉMA č.1: Výřez z typového podkladu KA-73 (Dopravoprojekt /1973) 

Uložení předpínací výztuže pro nosníky na délky 12 m 
 
           osa uložení   ~L/4         L/2 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
TABULKA č.2: Poloha a označení zkušebních míst měření výztuže  
 

POLOHA MĚŘENÍ 
OZNAČENÍ  

přístroj PM8000 přístroj PS1000 

Nosník 1 zboku v uložení na OP2 P1  

Nosník 2 na podhledu v poli  P2  

Nosník 3 na podhledu v uložení na OP2 P3 M3 

Nosník 3 na podhledu v poli P4  

Nosník 4 na podhledu v uložení na OP2 P5  

Nosník 10 na podhledu v uložení na OP2 P6 M6 

Nosník 11 na podhledu v poli P7 M7 

Nosník 11 na podhledu v uložení na OP1 P8 M8 

Nosník 11 na podhledu v uložení na OP2 P9  

Opěra 1 - úložný práh  M10 

Opěra 2 - dřík a úložný práh  M11 
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TABULKA č.3: Shrnutí měření krytí předpínací výztuže (PV) a třmínků (TR) nosné 
konstrukce  

 

zk. 
místo 

poloha měření 

krytí výztuže předpoklad 
TP 

[mm] 

karbonatace 
[mm] * 

průměrné 
[mm] 

minimální 
[mm] 

P1 
PV 

N1 v uložení na OP2 
zboku 

31,0 31 34 4 

P2 
PV 

N2 v poli na podhledu 32,2 28 34 4 

P3 

PV 
N3 v uložení na OP2 

na podhledu 
41,0 39 34 4 

P4 
PV 

N3 v poli na podhledu 38,0 31 34 4 

P4 
TR 

N3 v poli na podhledu  7,7 5 20 4 

P5 
PV 

N4 v uložení na OP2  43,0 43 34 4 

P5 

TR 
N4 v uložení na OP2  13,4 9 20 4 

P6 
PV 

N10 v uložení na OP2 
na podhledu 

42,2 39 34 4 

P7 
PV 

N11 v poli  
na podhledu 

35,5 33 34 4 

P8 
PV 

 

N11 v uložení na OP1 
na podhledu 

39,8 32 34 4 

P8 

TR 
N11 v uložení na OP1 

na podhledu 
10,7 7 20 4 

P9 
PV 

N11 v uložení na OP2 
na podhledu 

35,5 33 34 2 

*Pozn.: Maximální hodnota zjištěná na mostě pro nosníky v daném poli, případně pro 
konkrétní nosník.  

 
TABULKA č.4: Shrnutí měření krytí výztuže spodní stavby 
 

zk. 
místo 

poloha měření 

krytí výztuže** předpoklad 
PD 

[mm] 

karbonatace 
[mm] * 

průměrné 
[mm] 

minimální 
[mm] 

M10 

úložný práh OP1 
svislá výztuž 

125 110 - 19 

úložný práh OP1 
vodorovná výztuž 

163 155 - 19 

M11 

úložný práh OP2 
svislá výztuž 

85 70 - 45 

úložný práh OP2 
vodorovná výztuž 

110 95 - 45 

Pozn.: *Maximální hodnota zjištěná na mostě pro nosníky v daném poli nebo daný prvek 
spodní stavby. 

 **Hodnoty krytí výztuže úložných prahů jsou odhadnuty na základě nedestruktivního 
měření metodou GPR.  
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 Prvky spodní stavby byly opatřeny tenkou stříkanou cementovou omítkou 
nepravidelné tloušťky cca od 2 do 10 mm. V části plochy byla tato omítka odtržená 
nebo zcela odpadlá.  
 
TABULKA č.5: Shrnutí měření vzdálenosti prutů výztuže spodní stavby 
 

zk. 
místo 

poloha měření 

vzdálenost prutů předpoklad 
PD 

[mm] 
průměrná 

[mm] 
minimální 

[mm] 
maximální 

[mm] 

M10 

úložný práh OP1 
svislá výztuž 

264 242 290 - 

úložný práh OP1 
vodorovná výztuž 

209 141 276 - 

M11 

úložný práh OP2 
svislá výztuž 

251 243 277 - 

úložný práh OP2 
vodorovná výztuž 

206 186 225 - 

 
TABULKA č.6: Záznamy z měření a hodnocení polohy výztuže  
 nosníků KA-73 - 12 m 
 

zk. 
 místo 

z
o

b
ra

z
e

n
í 

z
á

z
n

a
m

u
 

Záznam z měření hodnocení polohy výztuže 

P1 
N1 

u OP2 
bok 

- 

 

Na boku nosníku měřením zachycen 
jeden kabelový kanálek ("3"). Poloha 
kanálku odpovídá předpokladům TP 

P2 

N2 
v L/2 

podhled 

- 

 

Při spodním líci nosníku měřením 
zachyceno 5 kabelů předpínací výztuže 
a 3 profily betonářské výztuže. Část 
kabelů je v zákrytu betonářské výztuže 
Zjištěny výraznější odchylky proti TP v 
poloze a krytí kabelů. 

P3 
N3 

u OP2 
podhled 

- 
 

 

Při spodním líci nosníku měřením 
zachyceny 3 kabely předpínací výztuže 
a 2 profily betonářské výztuže.Část 
kabelů je v zákrytu betonářské výztuže 
Poloha kabelů předpětí odpovídá 
předpokladům TP s drobnými 
odchylkami v poloze kabelů. 

P4 
N2 

v L/2 
podhled 

- 

 

Při spodním líci nosníku měřením 
zachyceno 5 kabelů předpínací výztuže 
a 3 profily betonářské výztuže. Část 
kabelů je v zákrytu betonářské výztuže 
Zjištěny výraznější odchylky proti TP v 
poloze kabelů. 

6 6 5 3 4 

6 6 4 

6 6 5 3 4 
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P4 

N2 
v L/2 

podhled 

- 

 

Třmínky uloženy průměrně á 188 mm. 
Rozložení třmínků odpovídá 
předpokladům TP pouze s drobnými 
odchylkami v poloze. Krytí třmínků je 
obecně menší než předpokládá TP 

P5 
N4 

u OP2 
podhled 

- 

 

Při spodním líci nosníku měřením 
zachyceny 2 kabely předpínací výztuže 
a 3 profily betonářské výztuže.Část 
kabelů je v zákrytu betonářské výztuže 
Poloha kabelů předpětí odpovídá 
předpokladům TP s drobnými 
odchylkami v poloze kabelů. 

P5 
N4 

u OP2 
podhled 

- 

 

Třmínky uloženy průměrně á 197 mm. 
Rozložení třmínků odpovídá 
předpokladům TP pouze s drobnými 
odchylkami v poloze. Krytí třmínků je 
obecně menší než předpokládá TP. 

M6 
N10 

u OP2 
podhled 

raw 
20 - 80 

mm  

Při spodním líci nosníku měřením 
zachyceno 6 kabelových kanálků. Počet 
kabelových kanálků odpovídá 
předpokladům TP. Zjištěny výraznější 
odchylky proti TP v poloze kabelových 
kanálků. 

M7 

N11 
 v L/2 

podhled 

raw 
30 - 70 

mm 

 

Při spodním líci nosníku zjištěno 8 
kabelových kanálků a 2 profily 
betonářské výztuže. Kabelové kanálky  
jsou částečně v zákrytu měkké výztuže. 
Zjištěny výraznější odchylky proti TP v 
poloze kabelových kanálků. 

M8 
N11  

u OP1 
podhled 

raw 
25 - 70 

mm  

Při spodním líci nosníku měřením 
zachyceno 6 kabelových kanálků. Počet 
kabelových kanálků odpovídá 
předpokladům TP. Kabelové kanálky  
jsou částečně v zákrytu měkké výztuže. 
Poloha předpínací výztuže odpovídá 
předpokladům TP s drobnými 
odchylkami v relativní výškové poloze. 

P8 
N11  

u OP1 
podhled 

- 

 

Třmínky uloženy průměrně á 209 mm. 
Rozložení třmínků odpovídá 
předpokladům TP pouze s drobnými 
odchylkami v poloze. Krytí třmínků je 
obecně menší než předpokládá TP. 

P9 
pole 3 
N11 v 

L/2 
podhled 

- 

 

Při spodním líci nosníku měřením 
zachyceny 2 kabely předpínací výztuže 
a 4 profily betonářské výztuže.Část 
kabelů je v zákrytu betonářské výztuže 
Poloha kabelů předpětí odpovídá 
předpokladům TP s drobnými 
odchylkami v krytí. 

6 6 

6 

5 
4 4 

6 
5 4 4 3 

6 
5 4 4 

6 6 
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TABULKA č.7: Záznamy z měření a hodnocení polohy výztuže prvků spodní stavby 
 

zk. 
 místo 

z
o

b
ra

z
e

n
í 

z
á

z
n

a
m

u
 

Záznam z měření hodnocení polohy výztuže 

M10 
OP1  

úložný 
práh 
svislá 
výztuž 

defalt 
105-190 

mm 

 

Svislá výztuž uložena poměrně 
rovnoměrně, průměrně á ~ 264 mm. 
Vyztuž uložena se značným krytím 
>100 mm. 
  

M10 
OP1  

úložný 
práh 

vodorov. 
výztuž 

defalt 
150-210 

mm 

 

V rozsahu měření zjištěny 3 
vodorovné pruty uložené se značným 
krytím >150 mm. 

M11 
OP2 
dřík 

svislá 
výztuž 

raw 
- 

 

V rozsahu měření nebylo zjištěno 
systematické vyztužení. 
Prostý beton. 

M11 
OP2  

úložný 
práh 
svislá 
výztuž 

defalt 
70-140 

mm 
 

Svislá výztuž uložena poměrně 
rovnoměrně, průměrně á ~ 251 mm. 
Vyztuž uložena se značným krytím 
>70 mm. 
 

M11 
OP1  

úložný 
práh 

vodorov. 
výztuž 

defalt 
90-150 

mm 

 

V rozsahu měření zjištěny 3 
vodorovné pruty uložené se značným 
krytím >95 mm. 

 
 Na základě provedených měření lze konstatovat, že počty kabelů předpínací 
výztuže v nosnících KA-73 odpovídá předpokladům typového podkladu 
(Dopravoprojekt/1973). Pro část kabelových kanálků bylo zjištěno menší krytí než 
předpokládal TP. Hloubka karbonatace nezasahuje do hloubky vedení kabelových 
kanálků předpínací výztuže. Na více místech byly zjištěny výraznější odchylky v 
polohách kabelových kanálků oproti předpokladům typového podkladu. Rozložení 
třmínků nosníků KA-73 odpovídá předpokladům TP. Krytí třmínků je obecně menší 
než předpoklad TP a to lokálně pouze 5 mm. Karbonatace obecně nezasahuje do 
hloubky uložení třmínků. 
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 Pro opěry bylo zjištěno, že dříky jsou provedeny z prostého betonu a úložné 
prahy ze železobetonu. Pro úložné prahy bylo zjištěno pravidelné rozložení svislé 
výztuže uložené obecně se značným krytím. Minimální krytí výztuže úložných prahů 
v místech měření bylo zjištěno ~70 mm. Svislá výztuž je uložena průměrně 
á ~260 mm. Hloubka karbonatace úložných prahů byla zjištěna maximálně 45 mm. 
Výztuž úložných prahů tak nezasahuje do zkarbonatované vrstvy betonu.  
 
3.1.3. STANOVENÍ OBSAHU CHLORIDŮ V BETONU 
 

 Pro zhodnocení stavu konstrukce je třeba znát obsah iontů Cl- v zatvrdlém 
betonu. Obsah chloridů je jedním z nejdůležitějších parametrů, které se uplatňují při 
vzniku a rozvoji elektrochemických reakcí spojených s korozními procesy 
železobetonových konstrukcí. 

Tak, aby byl získán obraz o stavu konstrukce z tohoto pohledu, byly odebrány 
vzorky betonu z různých konstrukčních prvků mostu. Celkem bylo odebráno 16 
práškových vzorků z 8 zkušebních míst. Specifikace míst odběru vzorků je 
provedena v tabulce č.8. Zkušební místa jsou zakreslena ve schématu v příloze č.4b. 

Samotné určení obsahu chloridů bylo provedeno tak, že byly odebrány vzorky 
betonu na zkušebním místě. Na vzorcích byl stanoven obsah sušiny a chemickým 
rozborem byl stanoven obsah chloridových iontů v sušině. Laboratorní rozbor v tomto 
smyslu provedla zkušební laboratoř akreditovaná ČIA č.1163.   

Výsledky získané chemickým rozborem byly dále zpracovány tak, že byly 

přepočítány procentuální obsahy Cl- vztažené na jednotku sušiny na procentuální 
obsahy vztažené k jednotce množství cementu tak, jak udává ČSN EN 206+A2 v 
článku 5.2.8. a v tabulce č.15 normy. Při přepočtu se vycházelo z předpokladu, že 
receptura byla navržena na běžné množství cementu pro beton dané konstrukce, ze 
které byl vzorek odebrán. Při stanovení koeficientů se tedy vycházelo z následujícího 
předpokladu.  
 Pro betony jednotlivých konstrukcí bylo předpokládáno použití běžného množství 
cementu na metr krychlový betonu pro danou třídu. Při takto uvažovaném 
předpokladu byl získán součinitel K dle tabulky č.2. Tento součinitel pak slouží k 

přepočtu obsahu Cl- na množství cementu. Výsledky chemických zkoušek jsou 
uvedeny v tabulce č.2 včetně přepočtu. Specifikace míst odběru vzorků je provedena 
v příloze č.5a a v tabulce č.2. V tabulce č.2 je také uvedeno vyhodnocení stavu 
z hlediska výskytu chloridů v porovnání s požadavky ČSN EN 206. Výsledky 
chemických zkoušek obsahu chloridů (CL-) jsou uvedeny v příloze č.6.  
 Pro nosníky bylo uvažováno s použitím betonu B500 (C35/45). Pro beton dříků a 
úložných prahů opěr bylo uvažováno s použitím betonu B330 (C25/30). Pro beton 
dobetonávek mezi nosníky a obetonování kotev bylo uvažováno s použitím betonu 
B330 (C25/30). 
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TABULKA č.2: Výsledky zkoušek obsahu chloridů                             
 

Označení 
vzorku 

Součinitel 
Obsah CL- (% hmotnosti) 

Vztaženo ke hmotnosti 

Obsah CL-  (% hmotnosti) 

Vztaženo ke hmotnosti cementu 

K Betonu Cementu maximální přípustné hodnoty* 

C1/1 5,8 0,186 1,08 0,1 (0,2) 

C1/2 5,8 0,244 1,42 0,1 (0,2) 

C2/1 5,1 0,020 0,10 0,2 (0,4) 

C2/2 5,1 <0,004 <0,02 0,2 (0,4) 

C3/1 5,8 0,005 0,03 0,2 (0,4) 

C3/2 5,8 0,056 0,32 0,2 (0,4) 

C4/1 5,8 0,040 0,23 0,2 (0,4) 

C4/2 5,8 0,053 0,31 0,2 (0,4) 

C5/1 5,8 <0,004 <0,02 0,2 (0,4) 

C5/2 5,8 <0,004 <0,02 0,2 (0,4) 

C6/1 5,1 <0,004 <0,02 0,2 (0,4) 

C6/2 1,0 <0,004 <0,02 0,1 (0,2) 

C7/1 5,1 0,034 0,17 0,2 (0,4) 

C7/2 1,0 0,043 0,04 0,1 (0,2) 

C8/1 5,1 0,027 0,14 0,2 (0,4) 

C8/2 1,0 0,060 0,06 0,1 (0,2) 

* - Dle ČSN EN 206, tabulka 15 
POZNÁMKA: Zvýrazněny jsou hodnoty překračující požadovaná kritéria na daných zkušebních 
místech. Jedná se o kritéria pro kategorie obsahu chloridů dle tabulky 15 ČSN EN 206. 
 

TABULKA č.3: Specifikace míst odběru vzorků betonu pro stanovení obsahu 
chloridů s vyhodnocením 

 

VZOREK MÍSTO ODBĚRU 
HLOUBKA 
ODBĚRU 

[mm] 
KONTAMINACE BETONU 

C1/1 
Obetonování kotev předpínací výztuže 
nosníku č.1 v uložení na opěru 2 

0 - 20 
Velmi vysoké koncentrace CL

-
 v 

celém profilu.  

Koncentrace CL
-
 do hloubky  

mírně stoupá. 
Beton je silně kontaminován 

C1/2 20 - 40 

C2/1 

Nosník č.1 zboku v uložení na opěře 1 

0 - 20 
Beton není výrazně 

kontaminován  
C2/2 20 - 40 

C3/1 

Spára mezi nosníky č.10 a č.11 u opěry 2 

0 - 40 
Zvýšená koncentrace CL

-
  

Koncentrace CL
-
 do hloubky  

stoupá. 

Beton je mírně kontaminován  
C3/2 40 - 80 
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VZOREK MÍSTO ODBĚRU 
HLOUBKA 
ODBĚRU 

[mm] 
KONTAMINACE BETONU 

C4/1 
Úložný práh opěry 2 pod spárou mezi 
nosníky č.9 a č.10 

0 - 30 Zvýšená koncentrace CL
-
  

Koncentrace CL
-
 do hloubky  

stoupá. 
Beton je mírně kontaminován 

C4/2 30 - 60 

C5/1 
Spára mezi nosníky č.1 a č.2 v místě s 
projevy průsaku 

0 - 40 

Beton není kontaminován 

C5/2 40 - 80 

C6/1 
Nosník č.1 zboku v uložení na opěru 2 v 
místě sondy ke kabelovému kanálku K1 

0 - 35 

Beton není kontaminován 

C6/2 
injektážní 
malta KK 

C7/1 
Nosník č.2 na podhledu v poli v místě 
sondy ke kabelovému kanálku K2 

0 - 30 
Beton není výrazně 

kontaminován 
C7/2 

injektážní 
malta KK 

C8/1 
Nosník č.3 na podhledu u opěry 2 v 
místě sondy ke kabelovému kanálku K3 

0 - 40 
Beton není výrazně 

kontaminován 
C8/2 

injektážní 
malta KK 

 
 Hodnoty zjištěné zkouškami vzorků na jednom místě výrazně převyšují limitní 
hodnoty uvedené jako maximální pro betonové konstrukce dle ČSN EN 206+A2 
(732403) v článku 5.2.8. a tabulce č.15. Dle ČSN EN 206 v článku 5.2.8. a tabulce 
č.15. nesmí překročit pro beton s předpjatou ocelovou výztuží v přímém kontaktu 
s výztuží obsah chloridových iontů hodnotu 0,2% z hmotnosti cementu, pro 
železobetonové konstrukce 0,4% z hmotnosti cementu. Takto jsou specifikována 
mírnější kritéria. Tato kritéria však byla na jednom místě výrazně překročena. 

Jedná se o beton obetonování kotev předpětí nosníku č.1 na opěře 2. V tomto 
místě dochází k dlouhodobému zatékání z mostních závěrů. Zvýšené hodnoty byly 
dále zjištěny také pro spáru mezi nosníky a úložný práh opěry 2.  
 
3.1.4. DESTRUKTIVNÍ ZKOUŠKY PEVNOSTI BETONU V TLAKU 
 
 Pro zjištění pevnosti betonu v tlaku byly provedeny destruktivní zkoušky betonu 
na odebraných vzorcích. Vzorky pro destruktivní zkoušky byly odebírány jádrovými 
vrty průměru 75 mm. Rozměr vzorků byl volen s ohledem na rozměry konstrukce, 
rozložení výztuže, přístup ke konstrukci a zrna kameniva. Celkem bylo odebráno 11 
vzorků označených V1 až V11 v místech dle předchozího plošného nedestruktivního 
měření výztuže, aby nedošlo k oslabení konstrukce přerušením výztuže. Místa 
odběrů vzorků betonu jsou zdokumentována v tabulce č.9. Rozmístění odběru 
vzorků je znázorněno v příloze č.4a. Kalkulací navržené nedestruktivní zkoušky 
pevnosti betonu úložných prahů byly nahrazeny odběrem a zkouškou odpovídajícího 
množství vzorků betonu.  
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 Odběr vzorků pro zkoušku pevnosti v tlaku betonu byl proveden metodou 
jádrového diamantového vrtání přístrojem CEDIMA s výplachem. Samotné zkoušky 
pevnosti betonu v tlaku na jádrových vývrtech byly provedeny podle ČSN EN 12390-
3 po "zakoncování" vzorků. Výsledky zkoušek pevnosti betonu v tlaku provedených 
akreditovanou zkušební laboratoří QCONTROL s.r.o. (Zkušební laboratoř č.1737 
akreditovaná Českým institutem pro akreditaci) jsou uvedeny v příloze č.6 a 
zrekapitulovány v tabulce č.9 této zprávy. Fotodokumentace vývrtů je uvedena na 
foto č.3.1 a č.3.2 této zprávy.  
 Při průměru vzorku 75 mm a poměru výšky a průměru 1:1 je možno považovat 
výsledky zkoušek za krychelnou pevnost. 
 
FOTO č.3.1: Dokumentace vývrtů odebraných ze stativ pilířů a úložného prahu opěry 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
FOTO č.3.2: Dokumentace vývrtů odebraných z roznášecích desek základů pilířů 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
TABULKA č.9: Popis místa odběru vzorků betonu a rekapitulace výsledků zkoušek 
 

zkušební 
vzorek 

MPa 

popis zkoušené části konstrukce 
dříky 

úložný 
práh 

V1 34,0  Dřík opěry 2 v místě dle schématu v příloze č.4a 

V2 32,3  Dřík opěry 2 v místě dle schématu v příloze č.4a 

V3 34,3  Dřík opěry 2 v místě dle schématu v příloze č.4a 

V4 31,6  Dřík opěry 2 v místě dle schématu v příloze č.4a 

V5 32,1  Dřík opěry 1 v místě dle schématu v příloze č.4a 

V6 36,6  Dřík opěry 1 v místě dle schématu v příloze č.4a 

V7 29,9  Dřík opěry 1 v místě dle schématu v příloze č.4a 

V8 32,4  Dřík opěry 1 v místě dle schématu v příloze č.4a 

V9  31,0 Úložný práh opěry 2 v místě dle schématu v příloze č.4a 

V10  32,2 Úložný práh opěry 2 v místě dle schématu v příloze č.4a 

V11  37,2 Úložný práh opěry 1 v místě dle schématu v příloze č.4a 

PRŮMĚR 32,9 33,5 průměr celkem = 33,1 MPa 
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 Z jednotlivých výsledků i průměrných hodnot pevností zkušebních vzorků 
uvedených v tabulce č.9 je patrné, že úložné prahy i dříky opěr jsou provedeny z 
betonu stejné pevnosti. Výsledky tedy byly vyhodnoceny jako jeden soubor.    
 Vyhodnocení bylo provedeno dle současně platné normy ČSN EN 13791 
(731303) (říjen 2021) při použití níže uvedených vztahů: 
 
 
 
a  
 fck,is,cube  = mx - kn,x sx 
 fck,is,cube  = fck,is,lowest - M 
 
kde: 
mx ... průměr materiálové vlastnosti 
sx ... směrodatná odchylka materiálové vlastnosti 
kn,x  ... součinitel pro stanovení charakteristické hodnoty materiálové vlastnosti 
n  ... počet vzorků 
M ... hodnota rozpětí v [MPa] 
Vx  ... Variační součinitel  
 
Na základě výše uvedených vztahů byly získány hodnoty  
 
mx =  33,1 MPa 
sx = 2,261 MPa 
Vx = 0,068 < 0,08  --------> sx = 2,644 MPa pro Vx = 0,08 
kn,x = 1,904 - pro variační koeficient Vx neznámý 
M = 4 
 
fck,is,cube  = 33,1 - 1,904 . 2,644  = 28,0 MPa 
 
fck,is,cube  = 29,9 + 4     = 33,9 MPa 
 
 Dle menší z hodnot je v tomto případě odhad charakteristické krychelné 
pevnosti betonu spodní stavby fck,is,cube = 28,0 MPa 
 Pro nosnou konstrukci lze uvažovat s betonem předpokládaným typovým 
podkladem (Dopravoprojekt, 1973) tedy B500 (C35/45). V rámci průzkumu nebyly 
zjištěny skutečnosti poukazující na nestandardní provedení nosníků z hlediska 
pevnosti betonu.  
 
3.1.5. STANOVENÍ NASÁKAVOSTI BETONU 
 
 Zkouška byla provedena podle metodiky ČSN 731316. Celkem byla zkouška 
provedena na šesti zkušebních vzorcích odebraných z konstrukce. Jedná se o 
vzorky betonu odebrané z dříků a úložných prahů opěr mostu. Zkoušku nasákavosti 
provedla akreditovaná laboratoř QCONTROL s.r.o. (ČIA. 1737). Vzorky byly 
následně podrobeny destruktivní zkoušce pevnosti v tlaku. Protokol s výsledky 
zkoušek je uveden jako příloha č.7 a rekapitulace výsledků zkoušek je uvedena 
v tabulce č.10 spolu se specifikací míst odběru zkušebních vzorků.  Dále jsou místa 
odběru specifikována ve schématu v příloze č.4a. 
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 Při vyhodnocení je jako limitní brána hodnota nasákavosti betonu 6,5%. Hodnotu 
nasákavosti lze obecně brát jako jeden z ukazatelů mrazuvzdornosti a odolnosti 
betonu proti působení vody a CHRL. 
 
TABULKA č.10: Stanovení nasákavosti betonu nosné konstrukce 
 

zkušební 
vzorek 

Nasákavost 
[% hm] 

popis zkoušené části konstrukce 

V1 + V2 + V3 5,7 Dřík opěry 2 v místě dle schématu v příloze č.4a 

V4 6,4 Dřík opěry 2 v místě dle schématu v příloze č.4a 

V5 + V6 5,4 Dřík opěry 1 v místě dle schématu v příloze č.4a 

V7 + V8 5,3 Dřík opěry 1 v místě dle schématu v příloze č.4a 

V9 + V10 6,6 Úložný práh opěry 2 v místě dle schématu v příloze č.4a 

V11 4,3 Úložný práh opěry 1 v místě dle schématu v příloze č.4a 

ø nasákavost 5,6  

POZNÁMKA: Tučně označené hodnoty nasákavosti jsou vyšší než hodnota 6,5% hm. Vyšší 
hodnoty než 6,5 % hm ukazují na vysokou pravděpodobnost nedostatečné odolnosti povrchu 
betonu proti působení vody a CHRL. 

 
 Jako limitní hodnota nasákavosti betonu (nasycení otevřených pórů betonu 
vodou) bylo při vyhodnocení uvažováno 6,5%. Při nasákavosti betonu nižší než 6,5% 
je nanejvýš pravděpodobné, že beton je dostatečně odolný proti působení vody a 
CHRL.  
 Na jednom zkušebních místě ze šesti byla pro spodní stavbu (opěry a úložné 
prahy) zjištěna hodnota nasákavosti vyšší než 6,5%. Průměrná hodnota nasákavosti 
betonu spodní stavby je 5,6 % hmotnosti. 
 
3.1.6. ZKOUŠKY PEVNOSTI V TAHU POVRCHOVÝCH VRSTEV 
 

 Byly provedeny odtrhové zkoušky ke stanovení pevnosti v tahu povrchových 
vrstev betonu opěr. Zkoušky byly provedeny postupem podle přílohy B normy 
ČSN 73 6242. 
 Počet zkušebních míst byl stanoven na základě plánu zkušebních prací a na 
základě stavu konstrukce. Bylo provedeno 5 zkušebních míst označených jako O1 až 
O5 na spodní stavbě. Zkoušku provedla akreditovaná zkušební laboratoř 
QCONTROL s.r.o. (ČIA. 1737). Opěry a úložné prahy jsou obecně púatřeny tenkou 
vrstvou stříkané omítky. Tato omítka je obecně bez přídržnosti a na více místech 
zcela odpadlá. Příprava zkušebních míst zahrnovala mechanické odstranění emítky 
a očištění povrchu drátěným kartáčem.  

Výsledky zkoušek jsou uvedeny v  protokolu v příloze č.8 a zrekapitulovány v 
tabulce č.11. Poloha zkušebních míst je popsána v tabulce č.11 a zakreslena ve 
schématu v příloze č.4a. 
 Hodnocení lomových ploch je provedeno podle následující tabulky B.2, bodu 
B.6.3. přílohy B normy ČSN 73 6242. 
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TABULKA č.11: Výsledky zkoušek a poloha zkušebních míst 
 

zkušební  
místo 

poloha 
pevnost v tahu  

[MPa] 
lomová 
plocha 

O1 Dřík opěry 1 1,62 100% A 

O2 Dřík opěry 1 1,57 100% A 

O3 Dřík opěry 2 2,09 100% A 

O4 Dřík opěry 2 1,84 100% A 

O5 Dřík opěry 2 1,66 100% A 

 průměr 1,8 MPa  

 
 Veškeré skutečnosti zjištěné odtrhovými zkouškami jsou uvedeny v příloze č.8. 
Zkouškami byla zjištěna průměrná pevnost v tahu povrchových vrstev 1,8 MPa. Na 
všech zkušebních místech došlo k porušení v podkladní vrstvě (betonu). Na všech 
zkušebních místech byly zjištěny hodnoty pevnosti v tahu povrchových vrstev vyšší 
než 1,5 MPa. 
 

3.2. KONTROLA STAVU PŘEDPÍNACÍ VÝZTUŽE NOSNÍKŮ KA-73 
 

Při provádění diagnostického průzkumu byla provedena kontrola stavu 
předpínací výztuže nosníků KA-73.  
 Sondy ke kabelovým kanálkům byly prováděny semidestruktivně opatrným 
navrtáním kanálků s následným rozšířením sond a obnažením drátů. Vyšetření bylo 
prováděno vizuálně a endoskopicky videoskopem OLYMPUS IPLEX IV9620GL. 
Dokumentace sond ke kabelovým kanálkům je provedena v tabulce č.12, kde je 
uveden stav jednotlivých kanálků spolu s fotodokumentací. Rozsahu napadení drátů 
předpínací výztuže korozí byl vyhodnocován vizuálně. Bylo použito hodnocení 
korozního napadení dle stupňů koroze uvedených v tabulce č.12, jež bylo převzato z 
[1]1 a prakticky odpovídá rozdělení uvedenému na obr.3.3 dle [2], který zobrazuje 
procentuální úbytek hmotnosti v závislosti na stupni koroze lan z patentových drátů.
 Místa provedení sond jsou zakreslena ve schématu v příloze č.4c a s výsledky 
popsána v tabulce č.13. Pro lokalizaci sond ke kabelovým kanálkům bylo uvažováno 
s označením kabelů předpínací výztuže dle schématu č.2. Označení bylo převzato z 
typového podkladu (Dopravoprojekt/1973) nosníků KA-73 délky 12 m. 
 V rámci kontroly stavu předpínací výztuže byly provedeny také sondy ke kotvám 
kabelů krajních nosníků. Tyto sondy jsou s popisem stavu zdokumentovány v 
tabulce č.14. 
  

                                            
1  
[1]  Kolísko J., Vacek V., Pokorný P., Kostelecká, M. Vlastnosti předpínací výztuže ovlivněné 

korozí, In: BETON TKS, 6/2019, pp. 3-9, ISSN 1213-3116. 
 
[2]  Alireza Farhidzadeh, Arvin Ebrahimkhanlou, Salvatore Salamone. Corrosion damage 

estimation in multi-wire steel strands using guided ultrasonic waves - Scientific Figure on 
ResearchGate. Dostupné z: https://www.researchgate.net/figure/Visual-inspection-of-
corrosion-progress-in-a-steel-strand_fig4_281593897[cit. 27.9.2019] 
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SCHÉMA č.2: Označení kabelů předpínací výztuže nosníků KA 73  - 12m 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 
 

-20 - 

TABULKA č.12: Hodnocení míry korozního napadení na základě vizuální prohlídky2 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                            
2
 Kolísko J., Vacek V., Pokorný P., Kostelecká, M. Vlastnosti předpínací výztuže ovlivněné 

korozí, In: BETON TKS, 6/2019, pp. 3-9, ISSN 1213-3116. 
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OBR. č.3.3: Vizuální hodnocení průběhu koroze ocelových lan3  
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3
 Alireza Farhidzadeh, Arvin Ebrahimkhanlou, Salvatore Salamone. Corrosion damage 

estimation in multi-wire steel strands using guided ultrasonic waves - Scientific Figure on 
ResearchGate. Dostupné z: https://www.researchgate.net/figure/Visual-inspection-of-
corrosion-progress-in-a-steel-strand_fig4_281593897[cit. 27.9.2019] 
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TABULKA č.13: Kontrola předpínací výztuže nosníků KA-73 
 

NOSNÍK 
POLOHA 

SCHÉMA 
SONDY 

označení 
POPIS STAVU FOTODOKUMENTACE 

nosník č.1 
u OP2 
kabel 3 
zboku 

 

 K1: 
Kanálek  
zainjektován, 
předpínací výztuž 
bez koroze. 
Odpovídá stupni 1 
dle tabulky č.11 

 

nosník č.2 
v L/2 

kabel 3 
podhled 

 K2: 
Kanálek  
zainjektován, 
předpínací výztuž 
bez koroze. 
Odpovídá stupni 1 
dle tabulky č.11 

 

nosník č.3 
u OP2 
kabel 6 
podhled 

 K3: 
Kanálek  
zainjektován. 
předpínací výztuž 
bez koroze. 
Odpovídá stupni 1 
dle tabulky č.11 

 

nosník č.10 
u OP2 
kabel 6 
podhled 

 K4: 
Kanálek  
zainjektován. 
Předpínací výztuž 
bez koroze. 
Odpovídá stupni 1 
dle tabulky č.11 
 

 

K1 

K3 

K4 

K2 
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nosník č.10 
u OP2 
kabel 6 
podhled 

 K5: 
Kanálek  
zainjektován, 
předpínací výztuž se 
začínající 
lokalizovanou 
povrchovou korozí. 
Odpovídá stupni 2 
dle tabulky č.11 

 

nosník č.4  
u OP2 
kabel 6 
podhled 

 K6: 
Kanálek  
zainjektován. 
Předpínací výztuž 
bez koroze. 
Odpovídá stupni 1 
dle tabulky č.11 
 

 

nosník č.4  
u OP2 
kabel 6 
podhled 

 K7: 
Kanálek  
zainjektován. 
Předpínací výztuž 
bez koroze. 
Odpovídá stupni 1 
dle tabulky č.11 
 

 

nosník č.3 
v L/2 

kabel 3 
podhled 

 K8: 
Kanálek  
zainjektován. 
Předpínací výztuž 
bez koroze. 
Odpovídá stupni 1 
dle tabulky č.11 
 

 

nosník č.11 
v L/2 

kabel 3 
podhled 

 K9: 
Kanálek  
zainjektován. 
Předpínací výztuž 
bez koroze. 
Odpovídá stupni 1 
dle tabulky č.11 
 

 

K5 

K6 

K7 

K9 

K8 
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nosník č.11  
u OP1 
kabel 6 
podhled 

 K10: 
Kanálek  
zainjektován. 
Předpínací výztuž 
bez koroze. 
Odpovídá stupni 1 
dle tabulky č.11 
 

 

pole 3 
nosník č.2  
v ½ rozpětí 

kabel 7 
vpravo 

 K11: 
Kanálek  
zainjektován. 
Předpínací výztuž 
bez koroze. 
Odpovídá stupni 1 
dle tabulky č.11 
 

 

 
V tabulce č.13 jsou uvedeny skutečnosti zjištěné k sondám ke kotvám předpínací 

výztuže krajních nosníků.   
 
TABULKA č.14: Sondy ke kotvám předpínací výztuže krajních nosníků 
 

POLOHA SONDY POPIS STAVU FOTODOKUMENTACE 

Nosník č.11  
v uložení na OP2 

- Degradace betonu 
obetonování 
- Koroze kotevní desky 
- Výrazná koroze přesahů 
drátů  
 

 

 

K10 

K11 
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Nosník č.1  
v uložení na OP2 

- Degradace betonu 
obetonování. 
- Výrazná koroze kotevní 
desky s tvorbou plátků 
korozních zplodin. 
- Výrazná koroze přesahů 
drátů. 
 

 
Nosník č.1  
v uložení na OP1 

- Degradace betonu 
obetonování. 
- Výrazná koroze kotevní 
desky s tvorbou plátků 
korozních zplodin. 
 

 

 
Z tabulky č.13 je patrné, že v místech sond byla obecně zjištěna předpínací 

výztuž bez koroze. Pouze na jednom zkušebním místě z 11 byla zjištěna počínající 
lokalizovaná povrchová koroze drátů odpovídající stupni 2 (K5). Na všech 
zkušebních místech byly zjištěny zainjektované kabelové kanálky.  

 
Dále je uvedeno shrnutí zjištěných stavů kabelových kanálků: 
 
Stav z hlediska koroze výztuže dle tabulka č.11 
 
Stupěň 1  - 91 % ... 10 ks 
Stupeň 2  -  9 %  ... 1 ks 
Stupeň 3 - žádný 
Stupeň 4-6 - žádný  
 
Stav z hlediska zainjektování kabelových kanálků 
 
zcela zainjektováno   - 100 % ... 11ks 
částečně nezainjektováno  -  žádný 
zcela nezainjektováno  - žádný 
 
 Je nutné konstatovat, že byla zjištěna koroze kotev předpětí krajních nosníků v 
uložení na opěry. V těchto místech dochází k degradaci obetonování kotev, korozi 
kotev a korozi přesahů drátů předpětí. Zároveň je nutné konstatovat, že v 
dobetonávce okolo kotev byly zjištěny velmi vysoké hodnoty obsahu chloridů v 
betonu, které mnohonásobně překračují limitní hodnoty dle ČSN EN 206+A2.  
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3.3. KONTROLA STAVU DUTIN NOSNÍKŮ KA-73 
 
 Kontrola stavu dutin mezi nosníky byla provedena endoskopicky v místech 
odvodňovacích otvorů. Kontrola stavu dutin byla provedena endoskopicky 
videoskopem OLYMPUS IPLEX IV9620GL. Skutečnosti zjištěné prohlídkou dutin a 
dokumentace stavu jsou uvedeny v tabulce č.15 spolu s polohou sond. Místa sond 
jsou také zakreslena do schématu v příloze č.4c. 
 
TABULKA č.15: dokumentace stavu dutin mezi nosníky I 
 

POLOHA Popis zjištěných skutečností Fotodokumentace dutiny 

D1 
Nosník 1 
u OP2 

- Vyzdívka v čele nosníku. 
- Rozrušený beton horní desky 
nosníku s obnaženou 
korodující výztuží. Zaslepený 
otvor v horní desce nosníku. 
Průsaky v místě otvoru. 
- Nečistoty na vybouraný 
materiál na dně nosníku. 

 

D1 
Nosník 1 
u OP2 

- Lokální koroze výztuže horní 
desky a stěn nosníku 

 

D1 
Nosník 1 
u OP2 

- Projevy průsaků po délce 
nosníku. 
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POLOHA Popis zjištěných skutečností Fotodokumentace dutiny 

D2 
Nosník 2 
u OP2 

- Vyzdívka v čele nosníku. 
- Rozrušený beton horní desky 
nosníku s obnaženou 
korodující výztuží. Zaslepený 
otvor v horní desce nosníku. 
Průsaky v místě otvoru. 
- Rozlitý beton na dně nosníku 
v místě vybouraného otvoru. 

 

D2 
Nosník 2 
u OP2 

- Lokální koroze výztuže horní 
desky a stěn nosníku 
- Projevy průsaků po délce 
nosníku. 
 
 

 

D2 
Nosník 2 
u OP2 

- Lokální koroze třmínků stěn 
nosníku 
 

 

D3 
Nosník 3 
u OP2 

- Vyzdívka v čele nosníku. 
- Rozrušený beton horní desky 
nosníku s obnaženou 
korodující výztuží. Zaslepený 
otvor v horní desce nosníku. 
Průsaky v místě otvoru. 
- Rozlitý beton a stavební 
odpad na dně nosníku v místě 
otvoru. 
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POLOHA Popis zjištěných skutečností Fotodokumentace dutiny 

D3 
Nosník 3 
u OP2 

- Lokální koroze třmínků stěn 
nosníku 
 

 

D3 
Nosník 3 
u OP2 

- Rozlití betonu nebo 
nepřesnosti betonáže po délce 
nosníku 

 

D4 
Nosník 4 
u OP2 

- Vyzdívka v čele nosníku. 
- Rozrušený beton horní desky 
nosníku s obnaženou 
korodující výztuží. Zaslepený 
otvor v horní desce nosníku. 
Průsaky v místě otvoru. 
- Rozlitý beton a stavební 
odpad na dně nosníku v místě 
otvoru. 

 

D4 
Nosník 4 
u OP2 

- Detail rozrušeného betonu 
horní desky nosníku. Výztuž 
zabíhá do náběhu stěn 
nosníku.  
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POLOHA Popis zjištěných skutečností Fotodokumentace dutiny 

D4 
Nosník 4 
u OP2 

- Lokální výrazná koroze 
výztuže stěn nosníku. 

 

D4 
Nosník 4 
u OP2 

- Lokální koroze výztuže horní 
desky po délce nosníku.  
- Rozlitý beton na dně nosníku. 

 

D5 
Nosník 6 
u OP2 

- Vyzdívka v čele nosníku. 
- Otvor v horní desce s 
obnaženou korodující výztuží. 
 

 

D6 
Nosník 8 
u OP2 

- Vyzdívka v čele nosníku je 
rozrušená. 
- Otvor v horní desce s 
obnaženou korodující výztuží. 
Otvor pravděpodobně překryt 
lepenkou. Patrná aktivně 
odkapávající voda. 
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POLOHA Popis zjištěných skutečností Fotodokumentace dutiny 

D6 
Nosník 8 
u OP2 

- Koroze výztuže horní desky 
nosníku po délce. 

 

D6 
Nosník 8 
u OP2 

- Lokální koroze třmínků ve 
stěnách. 

 

D7 
Nosník 10 

u OP2 

- Vyzdívka v čele nosníku. 
- Rozrušený beton horní desky 
nosníku s obnaženou 
korodující výztuží. Zaslepený 
otvor v desce 
- Průsak otvorem v desce 
nosníku. 

 

D7 
Nosník 10 

u OP2 

-Lokální trhlina s výluhem 
přibližně v prostoru vedení 
kabelového kanálku ve stěně 
nosníku. 
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POLOHA Popis zjištěných skutečností Fotodokumentace dutiny 

D8 
Nosník 11 

u OP2 

- Silně rozrušená vyzdívka v 
čelu nosníku. 
- Zaslepený otvor v horní 
desce nosníku s obnaženou 
korodující výztuží. 
Beton rozlitý v nosníku po 
otvorem.  
- Průsaky otvorem do nosníku. 

 

D8 
Nosník 11 

u OP2 

- Trhlina s výluhem na styku 
stěny a náběhu horní desky po 
délce nosníku. 

 

D8 
Nosník 11 

u OP2 

- Lokální koroze třmínků a 
výztuže horní desky nosníku 
po délce. 

 
 
 V dutinách nosníků bylo zjištěno systematické provedení otvorů v horních 
deskách nosníků v uložení na opěry. Tyto otvory se zdají být dodatečně vybourané s 
ponechanou výztuží. Pro některé nosníky byly tyto otvory pravděpodobně opětovně 
částečně zabetonovány. Přesný význam této úpravy není zřejmý. Otvory jsou 
přibližně v prostoru typovým podkladem předpokládaných otvorů, jsou však 
systematicky vyztužené a hrubými hranami charakteristickými pro dodatečně 
bourané otvory v betonu. Výřez typového podkladu pro nosníky KA-73 s popisem 
otvorů je uveden ve schématu č.3. V místech otvorů dochází k průsakům a výrazné 
korozi výztuže horních desek. 
 Dále bylo zjištěno, že čela nosníků jsou zaslepena vyzdívkami z betonových a 
keramických cihel. Zejména keramické cihly degradují působením vlhkosti.  Po délce 
nosníků dochází lokálně ke korozi výztuže horních desek a stěn. Lokálně jsou patrné 
projevy průsaků po délce nosníků. V dutinách zejména v místech pod otvory jsou 
zbytky rozlitého betonu a stavebního odpadu. 
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SCHÉMA č.3: Výřez z typového podkladu nosníků KA 73 [3] - otvor v horní desce 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
3.4. TLOUŠKA OPĚRY 
 
 Byla provedena vrtaná sonda SK3 ke zjištění tloušťky opěry. Sonda byla 
provedena metodou jádrového vrtání přístrojem CEDIMA do opěry 2. Průměr vrtu byl 
zvolen 50 mm. Jádrovým vrtem bylo zjištěno, že opěra je tloušťky cca 1450 mm. 
Opěra je v celé tloušťce provedená jako betonová se železobetonovými úložnými 
prahy. V rubu opěry byl zjištěn asfaltový nátěr. Dokumentace vrtu ke zjištění tloušťky 
opěry je provedena na fotografii 3.4. Místo provedení vrtu je znázorněno ve 
schématu v příloze č.4a. Na základě prohlídky a konstrukčních detailů lze 
předpokládat, že tloušťka opěry 1 bude přibližně obdobná.  
 
Foto 3.3: Dokumentace vývrtu ke zjištění tloušťky opěry - sonda SK3 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
          - Asfaltový nátěr v rubu opěry 2 
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3.5. KONSTRUKCE VOZOVKY 
 
3.5.1. SKLADBA VOZOVKY 
 
 Skladba vozovky byla zjišťována na mostě a na předmostí. Sonda SK1 byla 
provedena ke zjištění skladby na mostě a sonda SK2 do vozovky na předmostí.  
Sondy byly provedeny formou jádrového vrtu. Na mostě byla zjištěna skladba nad 
přes asfaltové vrstvy. Na předmostí byly zjišťovány zpevněné vrstvy vozovky. 
Zjištěné skladby jsou popsány ve schématech č.4 a č.5. Místa provedení sond jsou 
zakreslena ve schématech v příloze č.4a. 
 Sondou SK1 bylo zjištěno, že vozovka se skládá z živičných vrstev celkové 
tloušťky 310 mm, pod kterými byla zjištěn vrstva betonu. Není zcela zřejmé, zda se 
jedná o vrstvu ochrany izolace, nebo zda byla za izolaci považována jedna z 
živičných vrstev.  
 Na předmostí byla zjištěna skladba dle schématu č.6. Skladbu tvoří slabá vrstva 
živičné obrusné vrstvy a dále vrstva prolévaného makadamu, která přechází ve 
štěrkový násyp.  
 V rámci provedení sond byly odebírány vzorky asfaltových směsí pro zkoušku 
obsahu polycyklických aromatických uhlovodíků (PAU). Vzorky odebrané v sondách 
jsou označeny ve schématech č.4 a č.5. 
 
SCHÉMA č.4: Skladba vrstev vozovky na mostě v sondě SK1 
 
               
             
          
         
  
   
 
 
 
 
 
 
SCHÉMA č.5: Skladba vrstev vozovky na předmostí v sondě SK2 
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3.5.2. CHEMICKÝ ROZBOR 
 
 Na dvou zkušebních místech v místech sond SK1 a SK2 do vozovky na mostě a 
předmostí byly celkem odebrány 4 vzorky asfaltových směsí pro chemický rozbor 
obsahu polyaromatických cyklických uhlovodíků (PAU). Bylo zjištěno, že asfaltové 
vrstvy na předmostí a na mostě skladbou a prakticky odpovídá. Označení vzorků  a 
jejich specifikace je uvedena ve schématech č.4 a č.5 v kapitole 3.3.1. této zprávy a 
dále v tabulce č.2 spolu s výsledky rozboru. Chemický rozbor odebraných vzorků 
provedla zkušební laboratoř č.1163 akreditovaná ČIA dle ČSN EN ISO/IEC 
17025: 2018. V příloze č.9 této zprávy jsou uvedeny výsledky zkoušek obsahu 
polyaromatických uhlovodíků (PAU) dle tabulky č.1.1. v příloze č.1 vyhlášky 
č.283/2023 Sb. Hodnocení výsledků zkoušek bylo provedeno na základě příslušných 
limitů, které jsou zde zrekapitulovány v tabulce č.16. Výsledky zkoušek jsou uvedeny 
v protokolu v příloze č.9 a zrekapitulovány v tabulce č.17 se zatříděním do příslušné 
kvalitativní třídy.  
 
TABULKA č.16: Limity rozhodující pro hodnocení znovuzískané asfaltové směsi 
 

 Jednotka 
Kvalitativní třída 

ZAS-T1 ZAS-T2 ZAS-T3 ZAS-T4 

Celkový 
obsah PAU 

mg/kg sušiny ≤12 12<x≤25 25<x≤300 >300 

 
 TABULKA č.17: Zatřídění vzorků dle výsledků zkoušek a kritérií dle tabulky č.1 této 
zprávy v souladu s vyhláškou č.130/2019 Sb. 
   

Označení vzorků 
viz schéma č.4-č.5 

vzorek 
viz schéma č.4-č.5 

Suma 16 PAU 
[mg/kg suš.] 

odpovídá třídě 

A1 Asfaltová směs  4,5 ZAS-T1 

A2 Asfaltová směs  222 ZAS-T3 

A3 Asfaltová směs  17,1 ZAS-T2 

A4 penetrační makadam  1980 ZAS-T4 

 
3.6. DALŠÍ ZJIŠTĚNÉ SKUTEČNOSTI  
 
3.6.1. NOSNÁ KONSTRUKCE 
 
 V rámci prohlídky bylo zjištěno, že nosníky č.1, č.2 a č.3 mají z výroby provedený 
"odvodňovací" otvor také uprostřed rozpětí. Tyto atypické otvory však nejsou 
průběžné a jsou částečně zabetonované. Není zcela patrný účel těchto otvorů.  
 Veškeré poruchy a zjištěné skutečnosti pro nosnou konstrukci jsou podrobně 
popsány v mimořádné prohlídce mostu provedené v rámci diagnostického průzkumu. 
Mimořádná mostní prohlídka je ve zprávě uvedena jako příloha č.11. 
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3.6.2. SPODNÍ STAVBA 
 
 Způsob založení mostu nebylo možné při stávající hladině vody relevantně 
posoudit. Bylo provedena prohlídka konstrukcí spodní stavby pod hladinou vody s 
pořízením fotodokumentace. Zakalení vody však snižuje viditelnost cca 20 cm a 
komplexní posouzení fotodokumentace je za současné hladiny prakticky nemožná.  
 Bylo zjištěno, že v úrovni kolísající hladiny řeky jsou podél obou opěr provedeny 
železobetonové prahy. Bylo však zjištěno, že tyto prahy nejsou průběžné až 
k základové spáře, ale končí velmi blízko k běžné hladině vody. Prahy stojí na 
svislých výztužných prutech kotvených pravděpodobně do základů. Tyto pruty jsou 
ve vodě volné a zcela obnažené.  S ohledem na rozlití betonu okolo prahu opěry 2 je 
pravděpodobné, že prahy byly provedeny dodatečně jako opatření proti vymílání 
betonu dříků opěr. Je však nutné konstatovat, že prohlídkou a sondážními pracemi 
bylo zjištěno rozsáhlé podemletí opěr pod těmito prahy. Přibližný rozsah podemletí je 
patrný ze schématu č.6. Přesný rozsah je nutné určit po snížení hladiny nebo 
svedení koryta mimo opěry. Na základě zjištěných skutečností byla odhadnuta 
plocha podemletí opěr cca 10 - 20% plochy opěr. Lze však konstatovat, že na spodní 
stavbě nejsou patrné projevy poruch způsobené poklesem v základové spáře nebo 
podemletím opěr.  
 
SCHÉMA č.6: Přibližný rozsah zjištěného podemletí opěr 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

max. ~600 max. ~400 
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3.6.3. ŘÍMSY, ZÁCHYTNÉ ZAŘÍZENÍ A VOZOVKA 
         
 Veškeré skutečnosti zjištěné pro římsy, záchytné zařízení a vozovku jsou 
uvedeny v mimořádné prohlídce mostu provedené v rámci průzkumu. Mimořádná 
prohlídka je ve zprávě uvedena jako příloha č.11. 
   
3.7. MIMOŘÁDNÁ PROHLÍDKA MOSTU  
 
  V průběhu provádění diagnostického průzkumu byla uskutečněna mimořádná 
prohlídka mostu jako jeden z podkladů pro návrh opatření. Mimořádná prohlídka je 
zapsána do BMS a je uvedena jako příloha č.11 této zprávy. 
 
3.8. PŘEPOČET ZATÍŽITELNOSTI MOSTU 

 
  Na základě zjištěných skutečností byl proveden podrobný výpočet zatížitelnosti 
mostu. Statický přepočet zatížitelnosti je uveden v příloze č.12. Rekapitulace 
výsledků statického výpočtu je uvedena v tabulce č.18 spolu s přepočtem zjištěných 
výsledků pro koeficient stavu mostu určený mimořádnou prohlídkou mostu. Statický 
přepočet proveden Ing. T. Humpal. 
 
TABULKA č.18: Přehled výsledků přepočtu zatížitelnosti - deska mostovky 
 

typ zatížení bez redukce α po redukci 

normální dvounápravová vozidla 44,5 0,4 17,8 

normální třínápravová vozidla 48,6 0,4 19,4 

výhradní dvounápravové vozidlo 66,3 0,4 26,5 

výhradní třínápravové vozidlo 72,2 0,4 28,9 

výhradní šestinápravové vozidlo 98,3 0,4 39,3 

výjimečné devítinápravové vozidlo 192,4 0,4 77,0 

normální z LM1 49,0 0,4 19,6 

 
Zatížitelnost mostu po redukci součinitelem stavu mostu dle kritérií ČSN 73 6222: 
 
normální zatížitelnost:   19 t - dvounápravová vozidla 
výhradní zatížitelnost:  28 t - šestinápravové vozidlo 
výjimečná zatížitelnost:  77 t - devítinápravové vozidlo 
zatížitelnost na nápravu: 13,3 t - zadní náprava normálního dvounápravového 

 vozidla 
 
3.9. NÁVRH OPATŘENÍ  
 

Na základě zjištěných skutečností a statického výpočtu byl proveden návrh 
opatření. Návrh opatření je uveden jako příloha č.13 této zprávy. Návrh opatření byl 
na základě požadavku objednavatele vypracován s hrubým odhadem nákladů ve 
dvou variantách rozsahu. Varianty 1 a 2 jsou popsány níže a v tabulce č.19 je 
uveden odhad nákladů a životnosti pro jednotlivé varianty. Návrh provedl Ing. T. 
Humpal. 
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Varianta 1: Docílení stavebního stavu IV a použitelnosti I: Stabilizace opěr 
vyplombováním kaveren podemletých opěr. Úplná výměna mostního 
svršku včetně hydroizolace se spřažením spádové desky. Následně 
sanace podhledu a boků nosné konstrukce a sanace pohledových 
ploch spodní stavby se stabilizací křídel. Stavební stav není ovlivněn 
stavem předpínací výztuže, která je dle diagnostického průzkumu 
zainjektovaná a bez korozních úbytků. Rizikový z hlediska životnosti 
konstrukce však je stav předpínací výztuže v kotevní oblasti. V rámci 
rekonstrukce mostu je nutné obnažit kotvy a provést podrobnou 
kontrolu stavu kotev v čelech nosníků. Následně kotvy ošetřit a 
obetonovat. 

Varianta 2:  Docílení stavebního stavu I a použitelnosti I: Komplexní rekonstrukce s 
výměnou nosné konstrukce i spodní stavby. 

 
TABULKA č.19: Hrubý odhad stavebních nákladů pro jednotlivé varianty 

rekonstrukce 

 

 

 

 

 
4. ZÁVĚR 
   
 Veškeré zjištěné skutečnosti  jsou  uvedeny v předchozích bodech a v přílohách 
této zprávy č.1 až č.13 - návrh opatření. 
 
4.1. NOSNÁ KONSTRUKCE  
 
    Nosná konstrukce je provedena z 11ks prefabrikovaných předpjatých nosníků 
KA 73 délky 12 m. Sondami k předpínací výztuži nosníků nebyly zjištěny výrazné 
poruchy. Kanálky byly obecně zainjektované s dráty bez koroze. Pouze na 1 
zkušebním místě z 11 byla zjištěna lokalizovaná povrchová koroze výztuže bez 
výrazného oslabení drátů. Z hlediska životnosti nosné konstrukce je rizikové zjištění 
silné kontaminace betonu obetonování kotev krajních nosníků a koroze těchto kotev. 
Pro kotvy předpínací výztuže krajních nosníků byla také zjištěna koroze desek a 
přesahů drátů za kotvami.  
 Pro dutiny nosníků bylo zjištěno systematické provedení otvorů v horních 
deskách nosníků v prostoru uložení na opěry. V těchto místech typový podklad 
předpokládá provedení otvorů z výroby s jejich následným zabetonováním. Je nutné 
konstatovat, že otvory byly buď neúspěšně zabetonovány, nebo dodatečně 
vybourány, jelikož v dutinách nosníků se nachází zbytky betonu a drobný stavební 
odpad. V místech otvorů také dochází k silné korozi výztuže a aktivním průsakům. 
Lokální koroze výztuž je patrná také na stěnách a horní desce nosníků.  

Karbonatace na nosné konstrukci byla zjištěna do hloubky až 4 mm. Do 
zkarbonatované obecně nezasahuje měkká ani předpínací výztuž nosníků.  
 Obecně lze konstatovat, že beton nosné konstrukce je pouze v minimálním 
rozsahu kontaminován chloridovými ionty. Velmi vysoké obsahy chloridů byly zjištěny 
v oblasti kotev předpětí což je vysoce rizikové z hlediska další životnosti konstrukce. 
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Na jednom zkušebním místě byly zjištěny zvýšené obsahy chloridů ve spáře mezi 
nosníky s charakterem průsaku spárou.  
 Veškeré poruchy jsou podrobně popsány a zdokumentovány v mimořádné 
mostní prohlídce, která je přílohou č.11 této zprávy. Z hlediska stavu nosné 
konstrukce jsou zásadní průsaky závěry do oblasti kotev předpínací výztuže.  
 
4.2. SPODNÍ STAVBA  
 
 Na mostních konstrukcích nejsou patrné projevy poruch základů nebo základové 
spáry a to ani za stavu podemletí opěr. Na základě dostupných podkladů, prohlídky a 
konstrukčního provedení opěr lze předpokládat, že založení je plošné.  
 Opěry jsou provedeny jako masivní betonové monolitické s monolitickými 
železobetonovými úložnými prahy.  Pro opěry bylo zjištěno rozsáhlé podemletí opěr v 
úrovni pod stávajícími ochrannými prahy. Podemletí bylo zjištěno přibližně v rozsahu 
dle schématu č.6 a bylo odhadnuto podemletí opěr v ploše cca 10 - 20% plochy 
opěry. 
 Tloušťka opěry 2 byla v místě sondy SK3 zjištěna 1450 mm. Opěra je provedena 
s nevyšší pravděpodobností z prostého betonu a v rubu opěry byl zjištěn asfaltový 
nátěr. Na základě konstrukčního provedení byla tloušťka opěry 1 zjištěna cca  
1400 mm, což odpovídá opěře č.2.  
 Z výsledků destruktivní zkoušek betonu opěr vyplývá, že charakteristická 
krychelná pevnost betonu je dříků a úložných prahů opěr je  fck,is,cube = 28,0 MPa, 
což odpovídá třídě betonu  C20/25 (B25, B250).  
 Pro opěry nebylo do hloubky cca 300 mm od líce zjištěno systematické 
vyztužení. Je Tedy pravděpodobné, že jsou provedeny z prostého betonu. Pro 
úložné prahy bylo zjištěno systematické vyztužení dle tabulky č.7 v kapitole 3.1.2. V 
místech projevů potékání opěr byla zjištěna lokální mírná kontaminace betonu 
chloridovými ionty.  
 Na základě zkoušek nasákavosti betonu je lze konstatovat, že je průměrně nižší 
než 6,5%, což je hodnota uvažovaná jako standardní pro betony odolné proti 
působení vody a CHRL. Na odebraných vzorcích byla zjištěna průměrná nasákavost 
betonu 5,6% a maximální hodnota nasákavosti 6,6 %. 
 Opěry a úložné prahy jsou opatřeny vrstvou stříkané cementové omítky tloušťky 
cca 2 až 10 mm. Tato omítka je na mnoha místech plošně bez přídržnosti a v 
částech plochy již zcela odpadla. V rámci případné rekonstrukce je nutné tuto 
omítkou odstranit. Pevnost v tahu povrchových vrstev betonu opěr byla v místech 
bez omítky zjištěna průměrně 1,8 MPa s nejnižší hodnotou 1,57 MPa. Tyto hodnoty 
by měli být dostatečné pro sanaci běžnými sanačními prostředky. 
 Veškeré poruchy spodní stavby jsou podrobně popsány a zdokumentovány v 
mimořádné mostní prohlídce, která je přílohou č.11 této zprávy. 
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4.3. SKLADBA VOZOVKY 
  
 Skladby vozovky na mostě a předmostí jsou podrobně popsány ve 
schématech č.4 a č.5 v kapitole 3.3.  
 Bylo zjištěno, že skladbu vozovky na mostě tvoří živičné vrstvy tloušťky 310 mm, 
pod kterými je betonová vrstva. Na předmostí tvoří skladbu živičné vrstvy tloušťky 
cca 300 mm, pod kterými byla se nachází prolévaný makadam.  
 Vzorky asfaltových směsí a penetračního makadamu byly podrobeny 
laboratornímu rozboru obsahu polycyklických aromatický uhlovodíků (PAU). Na 
základě výsledků rozboru je nutné konstatovat, že ve skladbě na mostě a předmostí 
se nacházejí vrstvy se zvýšeným až velmi vysokým obsahem PAU. Výsledky pro 
konkrétní vzorky jsou patrné z kapitoly 3.3.2. a z protokolu o zkoušce v příloze č.9. 
 
4.4. KLASIFIKACE STAVU MOSTU 
 
 Při stanovení "klasifikačního stupně stavu" podle ČSN 736221 (leden 2018) 
čl.7.2.2. je na základě provedených prací možno konstatovat následující skutečnosti. 
Stav nosné konstrukce byl zatříděn klasifikačním stupněm V - špatný stav s 
hodnotou součinitele stavu konstrukce alfa=0,6 dle ČSN 73 6221.  Rozhodující z 
hlediska stavu nosné konstrukce je stav kotev předpínací výztuže, průsaky mostními 
závěry a průsaky nosnou konstrukcí. 
    Stavební stav spodní stavby odpovídá klasifikačnímu stupni VI – velmi špatný 
stav s hodnotou součinitele stavu konstrukce alfa=0,4.  Rozhodující z hlediska stavu 
spodní stavby je rozsah podemletí opěr v úrovni pod ochrannými prahy. Bylo zjištěno 
podemletí v rozsahu cca 10 - 20% plochy opěr.  
 Použitelnost je stanovena jako III - použitelný s výhradou s ohledem na zjištěnou 
výšku obrub, obnažená čela říms, nerovnosti na vozovce a nerovnosti chodníku. 
 
4.5.  STANOVENÍ ZATÍŽITELNOSTI 
 
 Na základě podrobného statické výpočtu a koeficientu stavu mostu α = 0,4 
určeného mimořádnou mostní prohlídkou byla zatížitelnost mostu po redukci 
součinitelem stavu mostu dle kritérií ČSN 73 6222 stanovena takto: 
 
normální zatížitelnost:   19 t - dvounápravová vozidla 
výhradní zatížitelnost:  28 t - šestinápravové vozidlo 
výjimečná zatížitelnost:  77 t - devítinápravové vozidlo 
zatížitelnost na nápravu: 13,3 t - zadní náprava normálního dvounápravového 

 vozidla 
 Výpočet zatížitelnosti provedl Ing. T. Humpal a je ve zprávě uveden jako 
příloha č.12. 
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4.6. NÁVRH OPATŘENÍ 
 
  Návrh opatření proveden na základě výsledků diagnostického průzkumu, 
mimořádné prohlídky a statického výpočtu Ing. T. Humpal a je uveden v příloze č.13. 
Návrh opatření vychází ze dvou alternativ rozsahu rekonstrukce: 
 
Varianta 1: Docílení stavebního stavu IV a použitelnosti I: Stabilizace opěr 

vyplombováním kaveren podemletých opěr. Úplná výměna mostního 
svršku včetně hydroizolace se spřažením spádové desky. Následně 
sanace podhledu a boků nosné konstrukce a sanace pohledových 
ploch spodní stavby se stabilizací křídel. Stavební stav není ovlivněn 
stavem předpínací výztuže, která je dle diagnostického průzkumu 
zainjektovaná a bez korozních úbytků. Rizikový z hlediska životnosti 
konstrukce však je stav předpínací výztuže v kotevní oblasti. V rámci 
rekonstrukce mostu je nutné obnažit kotvy a provést podrobnou 
kontrolu stavu kotev. Následně kotvy ošetřit a obetonovat. 

 Varianta 1 zaručuje poměrně dlouhou životnost i dostatečnou 
zatížitelnost za předpokladu, že kotevní oblast předpínací výztuže 
nebude pro nosníky 2 až 10 degradována více než pro krajní nosník. 
Sanace dle této varianty neumožní výrazné změny šířkového 
uspořádání. Je tedy vhodná jen pokud stávající šířka vyhovuje. 

 
Varianta 2:  Docílení stavebního stavu I a použitelnosti I: Komplexní 

rekonstrukce s výměnou nosné konstrukce i spodní stavby, která 
nevyžaduje osazení dopravních značek omezujících hmotnost vozidel. 

 Varianta 2 je z pohledu nákladů rozpočtených na dobu životnosti o málo 
výhodnější oproti pouhé sanaci, ale nejsou zahrnuty náklady na opravy 
a údržbu během životnosti. Variante umožňuje úpravy prostorového 
uspořádání na mostě dle aktuálních potřeb a lze navrhnout i na vyšší 
zatížení, pokud to je potřeba. 

 
TABULKA č.20: Hrubý odhad stavebních nákladů pro jednotlivé varianty 

rekonstrukce 

 

 

 

 

 
 
Liberec 27.3.2025 
  
 
 
 
           Diagnostika stavebních konstrukcí s.r.o. 
                                                     
             Ing. A. Hlaváček ml. 
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OZNAČENÍ POUŽITÁ V PŘÍLOZE č.4 

 

 KB  - zkušební místo pro stanovení karbonatace betonu 

 

 V - zkušební místo (místo odběru vzorků) pro stanovení pevnosti   

  betonu v tlaku a nasávosti 

 C - zkušební místo (místo odběru vzorků) pro stanovení obsahu   

  chloridů (chloridových iontů Cl-) v betonu  
 

 K - zkušební místo – sonda ke kabelovým kanálkům 

 

 D - zkušební místo – endoskopické vyšetření dutin nosníků KA73  

 

 O - místa provedení odtrhových zkoušek pevnosti v tahu povrchových 

vrstev 

 

 SK - místa provedení sond ke zjištění skladby vozovky a tloušťky opěr 

 

 M,P - místa provedení nedestruktivního měření polohy a krytí výztuže 

M - X-SCAN PS1000 HILTI 
P - PM8000 PROCEQ 
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KRYTÍ VÝZTUŽE - ZÁZNAMY Z MĚŘENÍ 

Akce: Most ev.č.0395-1 - Most přes řeku Jihlava v obci Kostelec 

Datum: 6.3. - 13.3.2025 přístroj: Profometer PM8000 - PROCEQ 

Měření 
provedel: 

Ing. Arnošt Hlaváček ml. 

zk. 
místo 

Záznam měření statistika krytí a vzdálenosti profilů 
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